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@ Vorrichtung zum seitlichen Fuhren einer laufenden Warenbahn 

Die Vorrichtung besteht aus einem feststehenden Ma- 
schinengestell mit (3) zwei im Bahnverlauf hintereinander 
angeordneten Umlenkwalzen (4.1, 4.2), und aus einem da- 
zwischen am Maschinengestell angeordneten Drehrahmen 
(5), in dem zwei im Bahnverlauf hintereinander gelagerte 
Fuhrungswalzen (6.1 , 6.2) fur die Warenbahn und eine dazwi- 
schen fest am Drehrahmen (5) angeordnete und gegenuber 
den Fuhrungswalzen (6.1 , 6.2) schrag stehende Wendestan- 
ge (7.1) vorgesehen sind, zwischen der und den Fuhrungs- 
walzen die Warenbahn in parallelen Bahnebenen verlauft. 
Der Drehrahmen (5) besitzt eine auf diesen Bahnebenen 
senkrecht stehende und die im Bahnverlauf erste Fuhrungs- 
walze (6.1) jeweils im Bereich der Bahnmitte etwa tangieren 
de Oder schneidende Drehachse (8). Im Drehrahmen (5) ist 
■ zwischen den Fuhrungswalzen (6.1 , 6.2) eine zur festen Wen- 
destange (7.1 ) parallele und parallel zur Achsenrichtung der 
Fuhrungswalzen (6.1, 6.2) verschiebbar gefuhrte und ver- 
stellbare zweite Wendestange (7.2) vorgesehen, die zusam- 
men mit der festen Wendestange (7.1) die Warenbahn seit- 
lich parallel zu sich selbst verlegt. Die Drehachse (8) ist aus 
der senkrecht zu den Achsen der Fuhrungswalzen (6.1, 6.2) 
stehenden Mittelebene (11) des Drehrahmens (5) zur Seite 
geringeren Abstands von den Wendestangen (7.1, 7.2) hin 
versetzt. 
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum seitli- 
chen Fuhren einer laufenden Warenbahn, bestehend aus 
einem feststehenden Maschinengestell mit zwei im 
Bahnverlauf in gegenseitigem Abstand hintereinander 
angeordneten Umlenkwalzen, und aus einem im Bahn- 
verlauf zwischen den Umlenkwalzen am Maschinenge- 
stell angeordneten Drehrahmen, in dem zwei im Bahn- 
verlauf mit gegenseitigem Abstand hintereinander gela- 
gerte Fuhrungswalzen fur die Warenbahn und eine da- 
zwischen fest am Drehrahmen angeordnete, von der 
Warenbahn urn 180° umschlungene und gegenuberden 
Fuhrungswalzen schrag stehende Wendestange vorge- 
sehen sind, zwischen der und den Fuhrungswalzen die 
Warenbahn in parallelen Bahnebenen verlauft, wobei 
der Drehrahmen eine auf diesen Bahnebenen senkrecht 
stehende und die im Bahnverlauf erste Fuhrungswalze 
im Bereich der Bahnmitte etwa tangierende oder 
schneidende Drehachse und einen Stellantrieb aufweist, 
der in Abhangigkeit von dem auf eine Sollposition bezo- 
genen seitlichen Bahnversatz der Warenbahn hinter der 
im Bahnverlauf letzten Fuhrungswalze gesteuert ist, und 
wobei die Umlenkwalzen die Warenbahn iiber die Fuh- 
rungswalzen in eine Richtung ablenken, die senkrecht 
steht auf den von der Warenbahn im Drehrahmen zwi- 
schen den Fuhrungswalzen durchlaufenen Bahnebenen. 

Eine aus DE 33 34 879 CI bekannte Vorrichtung die- 
ser Art dient auBer zum Fuhren auch zum Wenden der 
laufenden Warenbahn. Dabei wird die Laufrichtung der 
Warenbahn an der Wendestange um 90° abgelenkt und 
entsprechend bilden die Fuhrungswalzen im Drehrah- 
men und die Umlenkwalzen im Maschinengestell je- 
weils miteinander ebenfalls einen Winkel von 90°. Die 
Warenbahn lauft mit ihrer Mittellinie uber die Mitte der 
Fuhrungswalzen. Eine groBere seitliche Verlegung der 
Warenbahn parallel zu sich selbst ist mit einer solchen 
Vorrichtung nicht moglich. 

Etwa bei der Verarbeitung von Warenbahnen aus Pa- 
pier zur Herstellung von mehrlagigen Papiererzeugnis- 
sen, z. B. Briefumschlagen, Werbeprospektblattern oder 
dgl, kann das Problem bestehen, eine laufende Papier- 
bahn in verstellbarem Umfang quer zur Bahnlaufrich- 
tung parallel zu verlegen und die parallel verlegte Wa- 
renbahn seitlich genau auf eine Sollposition zu regeln, 
wobei keine groBen Papierspannungen, d. h. keine Lan- 
genanderungen auftreten durfen, weil die verlegte Bahn 
in einem nachfolgenden Arbeitsgang auf eine andere 
Bahn langsregistergenau zuruckgeftihrt wird, um dort 
aufkaschiert zu werden. Aus der DE-AS 15 74 386 ist 
eine Vorrichtung zum seitlichen Fuhren einer Waren- 
bahn bekannt, die auch deren Verlegung parallel zu sich 
selbst ermoglicht. Diese bekannte Vorrichtung besitzt 
ein- und austrittsseitig vorgesehene Fuhrungswalzen, 
deren Achsen parallel zueinander und senkrecht zur 
Bahnbewegungsrichtung verlaufen, und zwei zwischen 
den Fuhrungswalzen liegende Umlenkstangen, die bei 
gegenseitiger Parallellage in einem Winkel zur Bahnbe- 
wegungsrichtung angeordnet sind, der in Abhangigkeit 
vom Bahnkantenverlauf gegensinnig veranderlich ist. 
Die austrittsseitig vorgesehene Fuhrungswalze ist quer 
zur Bahnbewegungsrichtung axial verschiebbar ange- 
ordnet und mit den Umlenkstangen so gekoppelt, daB 
die Fuhrungswalze bei rechtwinklig zur Bewegungs- 
richtung der Warenbahn stehenden Umlenkstangen ih- 
re Mittelstellung einnimmt und bei durch beginnende 
Auswanderung der Warenbahn bedingten Winkelande- 
rungen der Umlenkstangen um eine dem AusmaB dieser 
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Auswanderung ents^^fcende Strecke versetzt wird. 
Die damit verbunden^^Plegung der Warenbahn paral- 
lel zu sich selbst ist allerdings jedoch nur in einem im 
Verhaltnis zur Bahnbreite geringen AusmaB moglich, 
5 wenn gleichzeitig die Empfindlichkeit und Genauigkeit 
der seitlichen Fuhrung der Warenbahn erhalten bleiben 
soil. Daher bedurfte es bisher fur Verlegungen der Wa- 
renbahn in groBerem AusmaB bei dennoch groBer Ge- 
nauigkeit der seitlichen Bahnfuhrung der Verwendung 

io von zwei getrenmen Einrichtungen: Die seitliche Bahn- 
verlegung wird mit zwei Wendestangen durchgefiihrt, 
wobei eine Wendestange in Verlegerichtung verstellbar 
ist. Die Bahnlaufregelung auf die Sollposition erfolgt mit 
einem der Wendestangenanordnung nachgeschalteten 

15 Drehrahmen tiblicher Ausfuhrung, wie sie etwa in der 
Einleitung der DE 33 34 879 CI beschrieben ist. Derarti- 
ge Einrichtungen sind in jeder Hinsicht aufwendig. 
Durch die Erfindung soil dieser Aufwand vermieden 
werden. 

20 Dazu geht die Erfindung aus von einer Vorrichtung 
der eingangs genannten Art und es liegt ihr die Aufgabe 
zugrunde, eine solche Vorrichtung so auszubilden, daB 
zusatzlich zum genauen seitlichen Fuhren der Waren- 
bahn auch deren Verlegung parallel zu sich selbst mog- 

25 lich ist, ohne daB dabei groBere Spannungen und damit 
Langenanderungen in der Warenbahn auftreten. Dabei 
soli das MaO der seitlichen Bahnverlegung variabel sein. 

Diese Aufgabe wird nach der Erfindung dadurch ge- 
lost, daB die Fuhrungswalzen im Drehrahmen und die 

30 Umlenkwalzen im Maschinengestell jeweils untereinan- 
der achsenparallel angeordnet sind, daB im Drehrahmen 
im Bahnverlauf zwischen den Fuhrungswalzen eine zur 
festen Wendestange parallele und parallel zur Achsen- 
richtung der Fuhrungswalzen verschiebbar gefuhrte 

35 und verstellbare zweite Wendestange vorgesehen ist, 
die von der Warenbahn ebenfalls um 180° umschlungen 
ist und zusammen mit der festen Wendestange die Wa- 
renbahn seitlich parallel zu sich selbst verlegt, und daB 
die Drehachse aus der senkrecht zu den Achsen der 

40 Fuhrungswalzen stehenden Mittelebene des Drehrah- 
mens zur Seite geringeren Abstands von den Wende- 
stangen hin versetzt ist. 

Im Ergebnis erfolgt die Parallelverlegung der Waren- 
bahn im Drehrahmen durch die beiden von der Waren- 

45 bahn umschlungenen Wendestangen. Die Warenbahn 
ist also auf der im Bahnverlauf letzten Fuhrungswalze 
gegenuber ihrer Position auf der im Bahnverlauf ersten 
Fuhrungswalze seitlich verlegt. Trotzdem befindet sich 
die Drehachse in der Warenbahnmitte, weil die Dreh- 

50 achse entsprechend aus der Mittelebene des Drehrah- 
mens versetzt ist. Dies ist wichtig, um die bei den Dreh- 
bewegungen des Drehrahmens wahrend der Bahnkan- 
tenregelung auftretenden zusatzlichen Bahnspannun- 
gen gering zu halten und moglichst symmetrisch iiber 

55 die Warenbahnbreite zu verteilen. Oberdies ermoglicht 
die Versetzung der Drehachse eine in bezug auf die 
Warenbahnbreite vorteilhaft geringe Breite des Dreh- 
rahmens, der FOhrungs- und der Umlenkwalzen. Durch 
Verstellen der zweiten Wendestange kann die GroBe 

60 der Bahnverlegung nach Wunsch eingestellt werden. 
Vorzugsweise folgt die verstellbare Wendestange im 
Bahnverlauf auf die feste Wendestange. Ein Verschie- 
ben der verstellbaren Wendestange laBt dann die Lage 
der Warenbahn auf der im Bahnverlauf ersten Fuh- 

65 rungswalze und damit in bezug auf die Drehachse un- 
verandert. 

Eine weiter bevorzugte Ausftihrungsform ist dadurch 
gekennzeichnet, daB der Drehrahmen auf einem Sup- 
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port gelagert ist, der im N^Mnengestell parallel zur 
Achsenrichtung der UmlerWRTlzen verschiebbar ge- 
fuhrt und verstellbar ist. Dies ermdglicht es, Warenbah- 
nen unterschiedlicher Breite uber die erfindungsgemaBe 
Vorrichtung laufen zu lassen. Denn durch Verschieben 
des Supports wird mit dem Drehrahmen auch dessen 
Drehachse versetzt, die somit immer auf die Mitte der 
unterschiedlich breiten Warenbahnen positioniert wer- 
den kann, wenn die Lage der Warenbahn auf der im 
Bahnverlauf ersten Umlenkwalze geandert wird, um die 
Breite der Umlenkwalzen fur die Warenbahnverlegung 
moglichst voll ausnutzen zu konnen. Insbesondere kann 
bei Auslegung des Drehrahmens fur Warenbahnen zwi- 
schen einer maximalen und einer minimalen Bahnbreite 
die fur die Bahnfiihrung wirksame Breite des Drehrah- 
mens in Achsenrichtung der Fuhrungswalzen das Dop- 
pelte der maximalen Bahnbreite. die Versetzung der 
Drehachse aus der Mittelebene die Halfte der maxima- 
len Bahnbreite und der Verstellhub des Supports die 
halbe Differenz aus der maximalen und der minimalen 
Bahnbreite betragen, wobei die Verstellung des Dreh- 
rahmens mittels des Supports zur Seite der Versetzung 
der Drehachse hin erfolgt. Das bedeutet insgesamt, daB 
bei einem Verhaltnisder minimalen und maximalen Wa- 
renbahnbreite von etwa 1 zu 6 der Verstellhub des Sup- 
ports das 2,5fache der minimalen Warenbahnbreite be- 
tragt und eine Warenbahn von minimaler Breite um das 
llfache ihrer Breite im Drehrahmen verlegt werden 
kann, wenn der Drehrahmen auf die Verlegung einer 
Warenbahn maximaier Breite um das 2fachc der Bahn- 
breite eingerichtet ist. 

Fur einen moglichst einfachen Bahnverlauf im Dreh- 
rahmen empfiehlt es sich, daB die feste Wendestange 
hdher als die im Bahnverlauf erste Fuhrungswalze, die 
verstellbare Wendestange hdher als die feste Wende- 
stange und die im Bahnverlauf letzte Fuhrungswalze in 
gleicher Hdhe wie die verstellbare Wendestange ange- 
ordnet ist. Eine in konstruktiver Hinsicht vorteilhafte 
Ausfuhrungsform ist dadurch gekennzeichnet, daB die 
verstellbare Wendestange zwischen den Enden von 
zwei einen Fuhrungsbiigel bildenden Armen befestigt 
ist, von welchen der eine Arm quer und der andere Arm 
langs zu den Achsen der Fuhrungswalzen verlauft, wo- 
bei der quer verlaufende Arm uber der Bahnebene zwi- 
schen der festen und der verstellbaren Wendestange 
liegt und der Fuhrungsbiigel mit diesem Arm uber die 
feste Wendestange verstellbar ist, wobei ferner der 
langs verlaufende Arm zwischen den Wendestangen ei- 
nerseits und der im Bahnverlauf letzten Fuhrungswalze 
andererseits angeordnet ist und unter der Bahnebene 
zwischen dieser Fuhrungswalze und der verstellbaren 
Wendestange liegt, und wobei der langs verlaufende 
Arm und das die Wendestange haltende Ende des quer 
verlaufenden Arms an je einer zu den Fuhrungswalzen 
parallelen Fuhrungsstange gefuhrt sind und der langs 
verlaufende Arm eine Spindelmutter tragt, die auf einer 
parallel unter der Fuhrungsstange im Drehrahmen vor- 
gesehenen Stellspindel lauft. ZweckmaBig sind die bei- 
den Arme des Fuhrungsbiigels an ihren die Wendestan- 
ge haltenden Enden durch eine Traverse verbunden, die 
mit dem Fuhrungsbiigel einen ebenen geschlossenen 
Rahmen bildet, wobei die verstellbare Wendestange mit 
ihrer Umfangsflache nach oben und unten uber den 
Rahmen vorsteht. 

Im folgenden wird die Erfindung an einem in der 
Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispiel naher er- 
lautert;es zeigt 
Fig. 1 eine Vorrichtung zum seitlichen Verlcgen und 
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Fuhren einer Waren^^^in einer schematisch darge- 
stellten Seitenansicht^^ 

Fig. 2 eine Draufsicht auf die Vorrichtung nach Fig. 1, 
Fig. 3 den Gegenstand der Fig. 2 in vereinfachter 
5 Wiedergabe mit zwei verschiedenen Einstellungen fur 
unterschiedliche Warenbahnbreiten. 

In der Zeichnung sind zwei Warenbahnen verschiede- 
ner Breite mit 1, 1' bezeichnet. Ihre Laufrichtung ist 
durch Pfeile 2 kenntlich gemacht. Die Vorrichtung be- 
io steht aus einem lediglich mit einem Montagerahmen 
dargestellten feststehenden Maschinengestell 3, in dem 
zwei im Bahnverlauf in gegenseitigem Abstand hinter- 
einander angeordnete Umlenkwalzen 4.1, 4.2 mit paral- 
lelen Walzenachsen gelagert sind. Ferner besteht die 
15 Vorrichtung aus einem im Bahnverlauf zwischen den 
Umlenkwalzen 4.1, 4.2 am Maschinengestell 3 angeord- 
neten Drehrahmen 5, in dem zwei im Bahnverlauf mit 
gegenseitigem Abstand hintereinander. ebenfalls ach- 
senparallel gelagerte Fuhrungswalzen 6.1, 6.2 fur die 
20 Warenbahn 1, 1' vorgesehen sind. Zwischen beiden Fuh- 
rungswalzen 6.1, 6.2 ist fest am Drehrahmen 5 eine ge- 
genuber den Fuhrungswalzen um 45° schragstehende 
Wendestange 7.1 vorgesehen, zwischen der und den 
Fuhrungswalzen 6.1, 6.2 die Warenbahn 1, 1' in paralle- 
25 len Bahnebenen verlauft, wobei die Wendestange 7.1 
um 180° und die Fuhrungswalzen 6.1,6.2 um 90° von der 
Warenbahn 1, 1' umschlungen sind. Der Drehrahmen 5 
ist um eine Drehachse 8 drehbar, die auf den Bahneben- 
en der Warenbahn 1, 1' im Drehrahmen 5 senkrecht 
30 steht und die im Bahnverlauf erste Fuhrungswalze 6.1 
im Bereich der Bahnmitte schneidet. Ferner besitzt der 
Drehrahmen 5 einen Stellantrieb 9, der in Abhangigkeit 
von dem auf eine Sollposition bezogenen seitlichen 
Bahnversatz der Warenbahn 1, 1' hinter der im Bahn- 
35 verlauf letzten Fuhrungswalze 6.2 gesteuert ist, wozu 
ein auf die Warenbahnkante oder eine Fiihrungslinie 
der Warenbahn 1, I' ansprechender opto-elektrischer 
Fuhler 10 dient, der zwischen der im Bahnverlauf letzten 
Fuhrungswalze 6.2 und letzten Umlenkwalze 4.2 ange- 
40 ordnet ist. Die Umlenkwalzen 4.1, 4.2 lenken die Waren- 
bahn 1, 1' uber die Fuhrungswalzen 6.1, 6.2 in Richtun- 
gen ab, die senkrecht stehen auf den von der Waren- 
bahn im Drehrahmen 5 zwischen den Fuhrungswalzen 
6.1,6.2durchlaufenen Bahnebenen. Im Drehrahmen 5 ist 
45 ferner im Bahnverlauf zwischen den Fuhrungswalzen 
6.1, 62 eine zur festen Wendestange 7.1 parallele zweite 
Wendestange 7.2 vorgesehen, die parallel zur Achsen- 
richtung der Fuhrungswalzen 6.1, 6.2 verschiebbar ge- 
fuhrt und einstellbar ist. Diese verstellbare Wendestan- 
50 ge 7.2 ist von der Warenbahn 1, 1' ebenfalls um 180° 
umschlungen und bewirkt zusammen mit der festen 
Wendestange 7.1 die Verlegung der Warenbahn seitlich 
parallel zu sich selbst Im Ergebnis verlauft die Waren- 
bahn 1, 1' unter der im Warenbahnverlauf ersten Um- 
55 lenkwalze 4.1 hindurch senkrecht aufwarts zur im Bahn- 
verlauf ersten Fuhrungswalze 6.1 des Drehrahmens 5, 
uber diese um 90° hinweg zur Unterseite der festen 
Wendestange 7.1, umschlingt diese um 180° und lauft 
zur Unterseite der verstellbaren Wendestange 7.2, die 
60 wiederum um 180° umschlungen wird, worauf die Wa- 
renbahn zur Oberseite der im Bahnverlauf letzten Fuh- 
rungswalze 62 und uber diese hinweg abwarts zur letz- 
ten Umlenkwalze 4.2 verlauft. Die Drehachse 8 des 
Drehrahmens 5 ist aus der senkrecht zu den Achsen der 
65 Fuhrungswalzen 6.1, 6.2 stehenden Mittelebene 11 des 
Drehrahmens 5 zur Seite geringeren Abstands von den 
Wendestangen 7.1, 7.2 hin versetzt. Das hat zur Folge, 
daB sich die Drehachse 8 an der im Bahnverlauf ersten 
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Fuhrungswalze 6.1 in der^Jke der Warenbahnbreite 
befindet, obwohi dort dieiHftnbahn 1, V gegeniiber 
der Mittelebene 1 1 des Dreriranmens 5 seitlich verlagert 
ist. Im Bahnverlauf folgt die verstellbare Wendestange 
7.2 auf die feste Wendestange 7.1, so daB die Waren- 
bahnlage in bezug auf die im Bahnverlauf erste Fuh- 
rungswalze 6.1 und die Drehachse 8 des Drehrahmens 5 
unveranden bleiben, wenn die verstellbare Wendestan- 
ge 7.2 verschoben wird, um die GroOe der seitlichen 
Warenbahnverlegung zu andern. Kommen daruber hin- 
aus Warenbahnen 1, 1' unterschiedlicher Bahnbreite 
zum Einsatz, besteht die Moglichkeit, den Drehrahmen 
5 mit seiner Drehachse 8 in bezug auf das Maschinenge- 
stell 3 und die darin gelagerten Umlenkwalzen 4.1, 4.2 
zu verschieben, wie dies fur die Warenbahn 1' aus den 
bei 5', 7.1' und 8' angedeuteten Lagen des Drehrahmens 
5, seiner festen Wendestange 7.1 und seiner Drehachse 8 
erkennbar ist. Dann kann die schmaie Warenbahn 1' der 
Vorrichtung am in Richtung des Bahnlaufs linken Ende 
der ersten Umlenkwalze 4.1 zugefuhrt und die voile 
Breite der Umlenkwalzen 4.1, 4.2 zur maximalen Verle- 
gung der Warenbahn genutzt werden. In Fig. 3 ist die 
Warenbahn 1 maximaler Breite mit den Kanten A-A 
und B-B, die Warenbahn 1' minimaler Breite mit den 
Kanten A'- A' und B'-B'dargestellt, wobei der Waren- 
bahn 1 die Lage der Drehachse bei 8, der Warenbahn V 
die Lage der Drehachse bei 8' entspricht. Der Drehrah- 
men 5 ist bis in die bei 5' gestrichelt angedeutete linke 
Endstellung, die verstellbare Wendestange 7.2 bis in die 
bei 7.2' angedeutete rechte Endstellung verstellbar. Be- 
tragt, wie in der Zeichnung, das Bahnbreitenverhaltnis 
1 : 6, kann die schmaie Warenbahn Y unter Ausnutzung 
der Breite der Umlenkwalzen 4.1, 4.2 und des Drehrah- 
mens 5 um das llfache ihrer Breite verlagert werden, 
wahrend die breite Warenbahn 1 nur einmal um ihre 
Breite verlegt werden kann. 

Im einzelnen ist die feste Wendestange 7.1 hdher als 
dieim Bahnverlauf erste Fuhrungswalze 6.1 angeordnet. 
Die verstellbare Wendestange 7.2 licgt hoher als die 
feste Wendestange 7.1, und die im Bahnverlauf letzte 
Fuhrungswalze 6.2 liegt in gleicher Hohe wie die ver- 
stellbare Wendestange 7.2, wobei die Hohenlagen im 
einzelnen so auf die Walzen- und Stangendurchmeser 
abgestimmt sind, daB die Bahnebenen zwischen den 
Fuhrungswalzen und den Wendestangen zueinander 
parallel sind. 

Der Drehrahmen 5 besteht aus zwei Stirnplatten 5.1, 
die durch Traversen 5.2 und einen Boden 5.3 verbunden 
sind. Unter dcm Boden 5.3 befinden sich den Drehrah- 
men 5 gegen Lagerplatten 12 eines Supports 13 abstiit- 
zende Laufkugeln 14, die die Verschiebung des Dreh- 
rahmens 5 und seiner Drehachse 8 ermoglichen. Das die 
Drehachse 8 bildende Drehlager 15 ist einerseits eben- 
falls am Boden 5.3 des Drehrahmens 5, andererseits am 
Support 13 angeordnet. Die Enden der festen Wende- 
stange 7.1 sind einerseits an einer der Stirnplatten 5.1, 
andererseits an einer der Traversen 5.2 befestigt. Der 
Support 13 ist cbenfalls als Rahmen 13.2 ausgebildet, 
der zwei Querplatten 13.1 tragt, welche die Lagerplat- 
ten 12 fur die Laufkugeln 14 und das Drehlager 15 tra- 
gen. Der Support 13 ist ist mit Lagerstucken 16 auf 
Fuhrungsschienen 17 gefuhrt, die im Montagerahmen 
des Maschinengestells 3 angeordnet sind. Parallel zu 
den Fuhrungsschienen 17 ist im Montagerahmen axial 
unverschiebbar eine Stellspindel 18 gelagert. Sie greift 
durch Offnungen 19 im Supportrahmen 13.2 und tragt 
eine mit dem Supportrahmen fest verbundene Spindel- 
mutter 20. Wird die Stellspindel 18 gedreht, verschiebt 



sich uber die Spind^fcLtter 20 der Support 13. Der 
Support 13 tragt an ^BpLonsole auch den Stellantrieb 
9 fur den Drehrahmen^TOie Anlenkung des Stellantrie- 
bes 9 am Drehrahmen erfolgt uber einen Gewindebol- 
5 zen. Mit 21, 22 sind die Teile eines Endschalters bezeich- 
net. 

Die verstellbare Wendestange 7.2 ist zwischen den 
Enden von zwei einen Fuhrungsbugel 23 bildenden Ar- 
men 23.1, 23.2 befestigt Der eine Arm 23.2 verlauft 

10 quer, der andere Arm 23.1 langs zu den Achsen der 
Fuhrungswalzen 6.1, 6.2. Der quer verlaufende Arm 23.2 
liegt uber der Bahnebene zwischen der festen und der 
verstellbaren Wendestange 7.1, 7.2, so daB der Fuh- 
rungsbugel 23 mit diesem Arm 23.2 uber die feste Wen- 
is destange 7.1 verstellbar ist, wie es die Fig. 2 zeigt Der 
langs verlaufende Arm 23.1 ist zwischen den Wende- 
stangen 7.1, 7.2 einerseits und der im Bahnverlauf letz- 
ten Fuhrungswalze 6.2 andererseits angeordnet. Er liegt 
unter der Bahnebene zwischen dieser Fuhrungswalze 

20 6.2 und der verstellbaren Wendestange 7.2. Der langs 
verlaufende Arm 23.1 und das die Wendestange 7.2 hal- 
tende Ende des quer verlaufenden Arms 23.2 sind mit- 
tels Kugelbuchsen 24 an je einer zu den Fuhrungswal- 
zen 6.1, 6.2 paralleled an ihren Enden mit den Stirnplat- 

25 ten 5.1 des Drehrahmens 5 verbundenen Fuhrungsstan- 
ge 25 gefuhrt, wobei der l&ngs verlaufende Arm 23.1 
zwei Kugelbuchsen tragt und dadurch der Fuhrungsbu- 
gel 23 an den Fuhrungsstangen 25 eine Dreipunktlage- 
rung erhalt. AuBerdem tragt der langs verlaufende Arm 

30 23.1 eine weitere Spindelmutter 26, die auf einer parallel 
unter der Fiihrungsstange 25 im Drehrahmen 5 vorgese- 
henen weiteren Stellspindel 27 lauft, die von einem An- 
triebsmotor betatigt werden kann. Die beiden Arme 
23.1, 23.2 sind an ihren die Wendestange 7.2 haltenden 

35 Enden auf der dem Fuhrungsbugel 23 gegeniiberliegen- 
den Seite der Wendestange 7.2 durch eine Traverse 23.3 
verbunden. Diese Traverse 23.3 und der Fuhrungsbugel 
23 bilden einen ebenen, ringsum geschlossenen Rahmen. 
Die Wendestange 7.2 verlauft in der Rahmenebene und 

40 der Rahmen ist uberall so niedrig, daB in der zur Rah- 
menebene parallelen Projektion 7.2 die Wendestange 
nach oben und unten uber den Rahmen vorsteht, so daB 
der Rahmen den Lauf der Warenbahn 1,1' zwischen den 
beiden Wendestangen 7.1, 7.2 einerseits und der ver- 

45 stellbaren Wendestange 7.2 und der im Bahnverlauf 
letzten Fuhrungswalze 6.2 andererseits nicht behindert. 

Patentanspriiche 

50 1. Vorrichtung zum seitlichen Fuhren einer laufen- 
den Warenbahn (1, 1'), bestehend aus einem festste- 
henden Maschinengestell (3) mit zwei im Bahnver- 
lauf in gegenseitigem Abstand hintereinander an- 
geordneten Umlenkwalzen (4.1,4.2), und aus einem 

55 im Bahnverlauf zwischen den Umlenkwalzen am 
Maschinengestell angeordneten Drehrahmen (5), in 
dem zwei im Bahnverlauf mit gegenseitigem Ab- 
stand hintereinander gelagerte Fuhrungswalzen 
(6.1, 6.2) fur die Warenbahn und eine dazwischen 

60 fest am Drehrahmen (5) angeordnete, von der Wa- 
renbahn um 180° umschlungene und gegeniiber 
den Fuhrungswalzen (6.1, 6.2) schrag stehende 
Wendestange (7.1) vorgesehen sind, zwischen der 
und den Fuhrungswalzen die Warenbahn in paral- 

65 lelen Bahnebenen verlauft, wobei der Drehrahmen 
(5) eine auf diesen Bahnebenen senkrecht stehende 
und die im Bahnverlauf erste Fuhrungswalze (6.1) 
im Bereich der Bahnmitte etwa tangierende oder 
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schneidende DrehachsS^^ind einen Stellantrieb 
(9) aufweist, der in AbhS^keit von dem auf eine 
Sollposition bezogenen seitlichen Bahnversatz der 
Warenbahn hinter der im Bahnverlauf letzten Fuh- 
rungswalze (6.2) gesteuert ist, und wobei die Um- 5 
lenkwalzen (4.1, 4.2) die Warenbahn uber die Fuh- 
rungswalzen (6.1, 6.2) in eine Richtung ablenken, 
die senkrecht steht auf den von der Warenbahn im 
Drehrahmen (5) zwischen den Fuhrungswalzen 
(6.1, 6.2) durchlaufenen Bahnebenen, dadurch ge- 10 
kennzeichnet daB die Fuhrungswalzen (6.1 , 6.2) im 
Drehrahmen (5) und die Umlenkwalzen (4.1 , 4.2) im 
Maschinengestell (3) jeweils untereinander achsen- 
parallel angeordnet sind, daB im Drehrahmen (5) im 
Bahnverlauf zwischen den Fuhrungswalzen (6.1, 15 
6.2) eine zur festen Wendestange (7.1) parallele und 
parallel zur Achsenrichtung der Fuhrungswalzen 
(6.1, 6.2) verschiebbar gefuhrte und verstellbare 
zweite Wendestange (7.2) vorgesehen ist, die von 
der Warenbahn ebenfalls um 180 3 umschlungen ist 20 
und zusammen mit der festen Wendestange (7.1) 
die Warenbahn seitlich parallel zu sich selbst ver- 
legt, und daB die Drehachse (8) aus der senkrecht zu 
den Achsen der Fuhrungswalzen (6.1, 6.2) stehen- 
den Mittelebene (1 1) des Drehrahmens (5) zur Seite 25 
geringeren Abstands von den Wendestangen (7.1, 
7.2) hin versetzt ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB im Bahnverlauf die verstellbare Wen- 
destange (7.2) auf die feste Wendestange (7.1) folgt. 30 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Drehrahmen (5) auf einem 
Support (13) gelagert ist, der im Maschinengestell 
(3) parallel zur Achsenrichtung der Umlenkwalzen 
(7.1 , 7.2) verschiebbar gefuhrt und verstellbar ist. 35 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB bei Auslegung des Drehrahmens (5) 
fur Warenbahnen (1,1') zwischen einer maximalen 
und einer minimalen Bahnbreite die fur die Bahn- 
fuhrung wirksame Breite des Drehrahmens in Ach- 40 
senrichtung der Fuhrungswalzen (6.1, 6.2) das Dop- 
pelte der maximalen Bahnbreite, die Versetzung 
der Drehachse (8) aus der Mittelebene (11) die 
Halfte der maximalen Bahnbreite und der Verstell- 
hub des Supports (13) die halbe Differenz aus der 45 
maximalen und der minimalen Bahnbreite betragt, 
wobei die Verstellung des Drehrahmens (5) mittels 
des Supports (13) zur Seite der Versetzung der 
Drehachse (8) hin erfolgt. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, 50 
dadurch gekennzeichnet, daB die feste Wendestan- 
ge (7.1) hoher als die im Bahnverlauf erste Fuh- 
rungswalze (6.1), die verstellbare Wendestange 
(7.2) hoher als die feste Wendestange (7.1) und die 
im Bahnverlauf letzte Fuhrungswalze (6.2) in glei- 55 
cher Hone wie die verstellbare Wendestange (7.2) 
angeordnet ist. 

6. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die verstellbare Wen- 
destange (7.2) zwischen den Enden von zwei einen 60 
Fuhrungsbugel (23) bildenden Armen (23.1, 23.2) 
befestigt ist, von welchen der eine Arm (23.2) quer 
und der andere Arm (23.1) langs zu den Achsen der 
Fuhrungswalzen (6.1, 6.2) verlauft, wobei der quer 
verlaufende Arm (23.2) uber der Bahnebene zwi- 65 
schen der festen und der verstellbaren Wendestan- 
ge (7.1, 7.2) liegt und der Fuhrungsbugel (23) mit 
diesem Arm (23.2) liber die feste Wendestange (7.1) 
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verstellbar ist, w^Rferner der langs verlaufende 
Arm (23.1) zwisd^Pen Wendestangen (7.1, 7.2) 
einerseits und der im Bahnverlauf letzten Fuh- 
rungswalze (6.2) andererseits angeordnet ist und 
unter der Bahnebene zwischen dieser Fuhrungs- 
walze (6.2) und der verstellbaren Wendestange 
(7.2) liegt, und wobei der langs verlaufende Arm 
(23.1) und das die verstellbare Wendestange (7.2) 
haltende Ende des quer verlaufenden Arms (23.2) 
an je einer zu den Fuhrungswalzen (6.1, 6.2) paral- 
lelen Fiihrungsstange (25) gefuhrt sind und der 
langs verlaufende Arm (23.1) eine Spindelmutter 
(26) tragt, die auf einer parallel unter der Fiihrungs- 
stange (25) im Drehrahmen (5) vorgesehenen Stell- 
spindel(27) lauft. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die beiden Arme (23.1, 23.2) des Fuh- 
rungsbugels (23) an ihren die Wendestange (7.2) 
haltenden Enden durch eine Traverse (23.3) ver- 
bunden sind, die mit dem Fuhrungsbugel (23) einen 
ebenen geschlossenen Rahmen bildet, wobei die 
verstellbare Wendestange (7.2) mit ihrer Umfangs- 
flache nach oben und unten uber den Rahmen vor- 
steht. 
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Abstract of DE3919403 

A guide frame (5) for continuous moving strip 
material (2) is provided with two pairs (4,6) of 
parallel guide rollers, located at the entry and exit 
side of the guide frame. 
A location frame which is installed between the 
entry and exit guide rollers, carries two parallel, 
diagonally located strip guide bars (7.1,72). They 
guide the strip so that the strip exit is laterally offset 
to the strip entry. The spacing between the diagonal 
guide bars is adjustable to suit various strip widths. 
ADVANTAGE - Roller guide frame for continuous 
strip provides low tension lateral parallel offset 
between strip entry and exit. 
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